Technicky doping v cyklistice

Tomas Drozd

Pti cyklokrosovém MS v Zolderu se provalil skandal.

Belgi¢anka Femke van den Driessche méla v kole pfi r
zavodé zabudovany motorek! V zdvodé Zen U23,
ktery nedokoncila, ho méla mit uloZeny ve
stredovém sloZeni svého kola. Pfed zavodem, v ném?z
Nikola Noskova wvybojovala stfibro, byla 19letd
Belgicanka jednou z papirovych favoritek na medaili.
»Ano, motor byl v kole nalezen,” potvrdil na tiskové

konferenci v Zolderu prezident UCI Brian Cookson.

Komisati UCI odebrali kolo van den Driessche v depu

uz po projeti prvniho okruhu. Kdyz komisafi

odstranili sedlo, v sedlovce nasli elektrické kabely. A L
kdyz chtéli sundat stfedové sloZeni, coz neni tak tézké, bylo tam pevné usazeno a neslo s nim hnout.

Podle webu Sporza.be byl uvnitf jejiho kola znacky Wilier maly motorek.

Van den Driessche se stala prvnim cyklistou historie, ktery byl usvédcéen z podvodu tohoto typu. Uz
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Fabian Cancellara. Nikdo vsak usvédcen nebyl.

Debaty o technickém dopingu odstartovaly jiz v roce 2010, kdy byl hlavnim podezielym Fabian
Cancellara. Média sla tehdy v objasnovani a teoretizovani hodné daleko, véetné podrobnych rozboru
videozaznam jeho vitéznych nastupq, ze kterych byl patrny okamzity narlst jeho vykonnosti oproti
soupefrtm. Cancellara si v inkriminovanych zaznamech vidy na okamzik pfehmatl na pace, coz bylo
konspirativnimi teoretiky pozdéji oznacovano za inkriminované spusténi motoru. To probéhlo vidy z

pravidla v kopci, kde nasledné Fabian utrhl své soupefe o mnoho desitek metr.

Kvéten 2015, Alberto Contador musel naposledy celit podezieni z mechanického dopingu béhem
lonského Gira. Komisafi UCI jemu a nékolika jeho koleglim béhem zavodu kontrolovali kola.

Rozebrané Slapaci stredy a zkoumani rama, které UCI provedla, vsak Zzadné podezieni nepotvrdily.

Dosud byla rfec spiSe v teoretické roviné. Bavime-li se vSak o technickém dopingu, pojdme si shrnout,
co to vlastné v praxi konkrétné znamena. Do soucasnosti se pod pojmem doping ukryvalo vse, co
souviselo s umélym navySovanim vykonu, vytrvalosti, nebo zrychlené regenerace konkrétniho

zavodnika. Mechanicky doping se vsak jiz netykd jezdce, ale jeho technického vybaveni, v tomto



pripadé kola. Kolo ma byt pfi vrcholové cyklistice pohdanéno 100% lidskou silou, a pokud je tomu jinak
a kontrola najde pfidavné zafizeni, typicky v podobé ekektromotoru, je re¢ o technickém dopingu. V
minulosti uz UCI jistou formou technického dopingu reSila vicekrat. Hlavnimi tématy byla rozdilnd
hmotnost zavodnich speciald, praméry kol, i tvary rdm0 v dobé, kdy pfichazely na trh karbonové
technologie. Do pravidel se tak casem dostaly jasné limity, které musi zdvodni specialy pro konkrétni

disciplinu spliiovat, véetné zprvu diskutovaného hmotnostniho limitu zavodniho kola.

Pfichod fenoménu elektrokol mezi Sirokou verejnost vsak odstartoval nejenom konkurencni boj
velkych producentl elektrickych pohoni smérem k masové produkci, ale také vyvoj high-tech
technologii zaloZzenych na miniaturizaci velikosti a snizovani hmotnosti. Typicky elektropohon véetné
baterie na bézném modelu elektrokola dnes vazi kolem 7 Kg a Tomas Drozd IV. ro¢nik vSseobecného
|ékarstvi na prvni pohled ho na kole najdete. Spekulace, béhem poslednich nékolika let, Ze je mozné
pouzit skryty motor uvnitf rdmu pohanéjici Slapaci stfed prostfednictvim ozubeného kolecka, byly
potvrzeny a co vic? Rakouska firma Vivax Drive GmbH dokonce "civilni" verzi tohoto systému, jehoz
ilustraéni fotky se objevuji v ¢lancich informujicich o kauze technického dopingu, dnes bézné prodava

v pfepoctu za cca 70 tisic korun.

Konstrukéné jde o utly vélecek s elektromotorem, ktery je vsunut a zafixovdn v sedlové trubce a s
klikami je spojen ozubenim na stfedové ose. Véetné baterie se vyrobce dokaze vejit pod 2 kg s tim, Ze
spousténi motoru je realizovdno jednoduchym tlacitkem, jehoZ jednim stiskem se systém spousti a
naslednym stiskem naopak vypina. Systém je nabizen v nékolika konfiguracich umozZniujicich vyuZzit az

neuvéritelného vykonu 200W, ovsem jen po velice omezenou dobu.

V kulodrech se v Zolderu pry hovofilo o tom, Ze celé zafizeni v kole Femke van den Driessche vazilo
pouhych pal kilogramu, cozZ je témér o tfi ¢tvrtiny méné, nez sériové nabizeny pohon. Soucasné se
vSak hovoti o tom, Ze miniaturni baterie pry dokazala pracovat zhruba jen asi deset minut, coz vsak
byla dostatecna doba na to, aby si Femke mohla béhem jediného okruhu vybudovat dostatecny

naskok a ten pak udrzet ve vyrovnaném zavodé na bézném kole aZ do cile.

Da se také predpokladat, Zze vykon motoru nemusel zdaleka dosahovat stovek wattl. Pro ziskani
vedeni a ndskoku ve vyrovnaném pelotonu Zen mohlo klidné stacit 20-50W navic a diky tomu mohlo

byt celé zafizeni dramaticky lehdi.

Zdroje:
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